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M Leasing. Rok 2005 byt kolejnym rokiem
wzrostu na polskim rynku leasingowym

Mit o przyczynie
zapasci polskiego

rynku motoryzacyjnego

Stefan Buczek

Rok 2005 byt kolejnym ro-
kiem wzrostu na polskim
rynku leasingowym.

Dobre wiesci

Laczna wartoéé netto rucho-
mosci przekazanych w leasing
2005 r. przez firmy zrzeszone
w Zwiazku Przedsicbiorstw
Leasingowych  wyniosta
13,6 mld zk. Z uwagi na to,
ie ZPL reprezentuje zdecy-
dowang cz¢é¢ rynku mozna
zalozyé, ze szacunkowa, cal-

kowita warto$é¢ netto ru-

Wedlug szacunkow
zachodnich
analitykow cykl
wymiany pojazdu
dla polskiego rynku
w sektorze fim
wynosi ok. 50-58
miesiecy. tatwo
wiec obliczy¢,

2e kolejnego
ozywienia nalezy
sig spodziewac pod
koniec2007.

chomych $rodkéw trwalych
wyleasingowanych  przez
wszystkie firmy wyniosta
w tym okresie ok. 13,8 mld k.
Te dane oznaczajg wzrost
0 12,5 proc. w stosunku do
2004 r. (12,28 mld ).
Rosnacy optymizm -

Na pewno na tak dobre wy-
niki dla cakej branzy leasin-

gowej maja wplyw czynniki
takie jak:

* wzrost ogblnego poziomu
inwestycji — szczeg6lnie wi-
doczny w budownictwie,

* pozytywne efekty wstapienia
Polski do Unii Europejskiej,

* rosnacy optymizm inwesty-
cyjny polskich przedsigbiorstw,
* pozytywne wskazniki makro
naszej gospodarki.

Moina $miato powiedzieé,
e wyniki firm leasingowych
w poprzednim roku bylyby
jeszcze lepsze, gdyby nie kom-
pletna zapas¢ polskiego rynku
motoryzacyjnego. Spélki le-
asingowe uzyskaly wzrost na
innych rynkach, mocno dy-
wersyfikujac swoje portfele.
Pechowa trzynastka

Rynek samochodéw osobo-
wych w 2005 r. zanotowat wy-
nik na poziomie 235 tys. szt.,
a wiec najgorszy od 13 lat. Po-
dobna sprzedaz miala miejsce
w 1993 ., czyli na poczatku
ksztaltowania si¢ tego rynku

po transformacji ustrojowej.

Fakt, ze na Wegrzech, kraju

4-krotnie mniejszym pod

wzgledem liczby Judnosci niz
Polska, sprzedano w ub.r. tyle
samo samochodéw co w na-
szym kraju (w Czechach nieco
wigcej), obala — wedtug mnie
— mit, ze zapa§¢ polskiego
rynku motoryzacyjnego spo-
wodowana jest gléwnie
wem uzywanych samochodéw
sprowadzonych z krajéw Eu-
ropy Zachodniej (w roku ubie-
glym 870 tys. szt., od wejécia
do UE ponad 1,7 mln).
Otwarty rynek

Kraje nowej Unii takze mu-
sialy otworzy¢é swoje rynki, na
kt6rych —wwigkszoéci —sprze-
daje si¢ coraz wigcej nowych
pojazdéw. Prywatny import to
tylko jeden z czynnikéw. Pozo-
stale to przede wszystkim niska
sita nabywcza Polakéw i prze-
kierowanie popytu w strong
inwestycji w mieszkania i nie-
ruchomoéci. Samochéd prze-
stat by¢ dobrem luksusowym
i szczytem marzen.

Za dwa lata ozywienie

W sektorze przedsigbiorstw
niski popyt nalezy tumaczyé
szezytem zakupdw, jaki miat
miejsce pod koniec 2003 r.
i na poczatku 2004 1., a wigc
przed wprowadzeniem mniej
korzystnych dla firm przepi-
séw dotyczacych kwalifikacji
pojazdéw i zwigzanych z tym
moiliwoéci odliczania po-
datku VAT. Wedtug szacun-
kéw zachodnich analitykéw
cykl wymiany pojazdu dla pol-
skiego rynku w sektorze firm
wynosi ok. 50-58 miesiccy.

Yatwo wige obliczyé, ze kolej- -

nego ozywienia nalezy si¢ spo-
dziewaé pod koniec 2007 .,
a na pewno w 2008 r. Pomo-
ghyby w tym i przyspieszyly ten
popyt na pewno projektowane
zmiany umozliwiajace pelne
odliczanie podatku VAT przy
mkuple pojazdu przez firmy.
C y import

Bez watpienia prywatny im-
port takie wymaga regula-
qji — szczegblnie w zakresie
ochrony srodowiska i dopusz-
czania do ruchu pojazdéw
ewidentnie mgx'aza)qcydl bez—
pieczeristwu jego uczes
Potencjat polskiego rynku po-
réwnywany jest do Hiszpanii,
tj. ok. 1 mln pojazdéw rocznie.
Wedlug specjalistéw sprzedaz
na tym poziomie czeka nas
w latach 2010-2012 r. W mojej
ocenie, przy zmianie przepisow
VAT i ucywilizowaniu prywat-
nego importu, 2007 r. bedzie
pierwszym rokiem wzrostu po
trzyletniej zapasci w sektorze
motoryzacyjnym, co Z pew-
noécia przelozy si¢ takie na
poziom finansowania pojaz-
déw poprzez leasing. -
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